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dert wird. 


00 
CO 

CO 
CO 


LU 

Q 


Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKERE1 03.95 508 017/349 


15/32 


DE 43 36 

1 

Beschreibung 

Aus der DE-OS 40 10 209 ist eine Sicherheitsnetzan- 
ordnung bekannt, die verhindern soli, daB im Falle eines 
Frontalaufpralls Gegenstande aus dem Laderaum eines 5 
Kombi-PKW in.den Fahrgastraum geschleudert werden 
und dort Personen verletzen. Diese bekannte Sicher- 
heitsnetzanordnung besteht aus einem Sicherheitsnetz, 
das langs einer Kante an einer Wickelwelle befestigt ist, 
die in einem an der Rucksitzlehne zu befestigenden Ge- 10 
hause drehbar gelagert ist Die gegeniiberliegende Kan- 
te der Sicherheitsnetzanordnung ist mit. einer Schlaufe 
versehen, durch die hindurch eine rohrformige Zugstan- 
ge fuhrt, aus deren beiden stirnseitigen Enden pilzfdrmi- 
ge Halteglieder vorstehen. Die pilzformigen Halteglie- 15 
der sind in der Zugstange langsverschieblich und wer- 
den mit den pilzformigen Kopfen in entsprechende Auf- 
nahmetaschen unterhalb des PKW-Daches eingehangt 

Im AnschluB an die pilzformigen Kopfe ist jedes Hal- 
teglied mit einem zylindrischen Schaft versehen, der an 20 
seinem in der Zugstange steckenden Ende sich radial 
kegelformig erweitert Zwei Gruppen von in die Zug- 
stange eingepragten Sicken vermindern die lichte Weite 
der Zugstange auf den AuBendurchmesser des zylindri- 
schen Schaftes, so daB auch die Auswartsbewegung der 25 
Halteglieder durch das AnstoBen der kegelstumpffdrmi- 
gen Verdickung an die am weitestens innenliegende 
Gruppe von Sicken begrenzt ist Sollte jedoch infolge 
eines Auf fahrunf alls ein Gegenstand aus dem Laderaum 
gegen das Sicherheitsnetz geschleudert werden, biegt 30 
sich die Zugstange durch und bei weiter ansteigender 
Kraft drucken die kegelformigen Verdickungen die un- 
mittelbar benachbarte Gruppe von Sicken radial nach 
auBen, wodurch Aufprallenergie in Verformungsarbeit 
umgesetzt wird, um das Sicherheitsnetz gegen ReiBen 35 
zu schutzen. 

Die bekannte Anordnung hat sich hinsichtlich der von 
ihr erbrachten Schutzfunktion in der Praxis sehr gut 
bewahrt Es bestehen jedoch gewisse fertigungstechni- 
sche Einschrankungen. 40 

Die Wandstarke des fiir die Zugstange verwendeten 
Rohre s ergibt sich letztlich aus der Knicksteifigkeit, die 
im Einsatzfalle gefordert wird. Die Wandstarke richtet 
sich nach der Breite des Sicherheitsnetzes und beein- 
fluBt somit die Stabilitat der Sicken und folglich auch die 45 
aufzubringende Arbeit beim Umformen der Sicken, 
wenn die kraftbegrenzende Wirkung auftritt Die kraft- 
begrenzende Wirkung solite dagegen von der Breite des 
Sicherheitsnetzes weitgehend unabhangig sein. 

Bei der bekannten Losung konnen die Sicken erst 50 
eingepragt werden, nachdem die Halteglieder in die 
Zugstange eingeschoben sind. Dies bedeutet, daB beim 
Einpragen ohne Matrize gearbeitet werden muB, so daB 
verh&ltnismaBig groBe Toleranzen auftreten, die wie- 
derum zu Toleranzen bei der Energieaufnahme fiihren. 55 
Die auftretenden Toleranzen beim Einpragen der Sicke 
in Verbindung mit der geforderten radialen Tiefe der 
Sicken, um die gewunschte, kraftbegrenzende Wirkung 
zu erbringen, kann leicht dazu fiihren, daB der Schaft 
des Haltegliedes zu viel Radialspiel hat und Klapperge- 60 
rausche entstehen konnen. 

SchlieBlich muB die kegelformige Verdickung als ge- 
trenntes Teil gefertigt werden, das nachtraglich auf den 
Schaft des Haltegliedes aufgesetzt wird. Hierdurch er- 
hdhen sich die Hers tell ungskosten nicht unbetrachtlich, 55 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, eine 
Sicherheitsnetzanordnung zu schaffen, die bei kosten- 
gunstiger Fertigung eine weitgehend klapperfreie Lage- 
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rung der Halteglieder ermoglicht 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit einer Si- 
cherheitsnetzanordnung mit den Merkmalen des An- 
spruches 1 geldst 

Die Verwendung des rohrformigen Einsatzstuckes 
gestattet es, zunachst das Halteglied und das Einsatz- 
stuck einfach vorzufertigen und nach der so erreichten 
Vormontage in den entsprechenden Hohlraum der Be- 
festigungseinrichtung einzustecken und dort zu sichern. 
Die getrennte Herstellung des Einsatzstuckes gestattet 
eine enge Tolerierung der Offnung, bezogen auf den 
Schaft des Haltegliedes, womit Klappergerausche aus- 
geschlossen sind. AuBerdem gestattet die neue Kon- 
struktion ohne weiteres die Kombination mit Energie 
verzehrenden Mitteln, die beim Aufprall die kinetische 
Energie von in dem Netz sich fangenden Teilen in Ver- 
formungsarbeit umsetzen. Diese Energie verzehrenden 
Mittel konnen zwischen dem Einsatzstuck und dem Hal- 
teglied wirksam sein bzw. sich in Verlangerung des Ein- 
satzstuckes in Richtung auf die Mitte der stabformigen 
Befestigungseinrichtung befinden. 

Sehr einfache konstruktive Verhaltnisse und eine ko- 
stengunstige Fertigung werden erreicht, wenn die Befe- 
stigungseinrichtung von einem zylindrischen Rohr ge- 
bildet ist, in das endseitig wenigstens ein Einsatzstuck 
eingesetzt ist. Es ist durchaus mogiich, das andere Ende 
der Befestigungseinrichtung mit einem starren unbe- 
weglichen Halteglied zu versehen und lediglich an ei- 
nem Ende die bewegliche Fiihrung des Haltegliedes 
zwecks Ausgleichs von Karosserietoleranzen vorzuse- 
hen. 

Klappergerausche werden weiter vermieden, wenn 
mit Hilfe eines Federgiiedes das bewegliche Halteglied 
in dem Einsatzstuck in eine Endlage vorgespannt wird, 
also beispielsweise in die vollstandig eingezogene Stel- 
lung oder in die vollstandig vorgeschobene Stellung. 
Das Federglied kann hierzu in einem entsprechend er- 
weiteren Abschnitt der Offnung des Einsatzstuckes sit- 
zen. 

Da in aller Regel die pilzformigen Kopfe der Halte- 
glieder abgewinkelt angeordnet sind, ist es von Vorteil, 
wenn das betreffende Halteglied drehgesichert in dem 
Einsatzstuck sitzt. Hierzu kann eine Drehsicherung, be- 
stehend aus einer Nut in dem Einsatzstuck und einem 
radialen Vorsprung oder Fortsatz, an dem Schaft des 
Haltegliedes verwendet werden. 

Das Fixieren des Einsatzstuckes in der stabformigen 
Befestigungseinrichtung erfolgt am einfachsten, indem 
Sicken in die Befestigungseinrichtung eingepragt wer- 
den, die in entsprechende Vertiefungen oder Ausneh- 
mungen am AuBenumfang des Einsatzstuckes eingrei- 
fen. 

Das oben bereits erwahnte Energie verzehrende Mit- 
tel besteht im einfachsten Falle aus einem Deforma- 
tionskorper in Gestalt eines Rohres oder einer Hulse, 
die auf dem von dem auBeren Ende des Einsatzstuckes 
abliegenden Ende angeordnet ist,und durch die der 
Schaft des Haltegliedes durchfuhrt An diesem durch 
den Deformationskdrper durchfuhrenden Ende ist der 
Schaft mit einer Verdickung versehen. Eine solche Ver- 
dickung laBt sich sehr einfach durch Ausstulpungen er- 
reichen, die durch Einquetschen des Schaftes entstehen. 
Sie werden erhalten, indem zwei zylindrische Werkzeu- 
ge aufeinander zu bewegt werden und Material am Urn- 
fang des Schaftes beim Annahern der Werkzeuge radial 
aneinander nach auBen gedrangt wird. 

Der Deformationskdrper kann von dem Einsatzstuck 
getrennt ein eigenes Bauteil sein oder mit ihm zu einem 
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Bauteil, vorzugsweise einstuckigen Bauteil vereinigt steckt eine rohrfdrmige Zugstange 18, aus der beiden- 

sein. Im Falle des einstuckigen Bauteiles besteht die ends zwei Halteglieder 19 herausragen. Die Halteglie- 

Moglichkeit, den Deformationskorper und das Einsatz- der 19 sind an ihren freien Enden mit piizformigen Kop- 

stuck aus Kunststoff zu spritzen, beispielsweise aus Ny- fen 21 versehen, die bei aufgespanntem Sicherheitsnetz 

Ion, Polypropylen oder einem anderen geeigneten Ther- 5 14. in T-Nuten 22 von taschenformigen Aufnahmen 23 

moplast mit oder ohne FQllung. eingesetzt sind. Die taschenformigen Aufnahmen 23 be- 

Ein progressiver Kraftanstieg lziBt sich erreichen, finden sich knapp unterhalb des Daches 2 etwa auf der 

wenn die Offnung in dem Deformationskorper sich in Hohe der Ruckseite 11 innerhalb des Heckbereiches 1. 

Richtung auf das Einsatzstuck kegelig verjiingt Die Art der Lagerung der Halteglieder 19 in der rohr- 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel des Ge- 10 formigen Zugstange 18 ergibt sich aus den Fig. 2 bis 4. 

genstandes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: Hiernach steckt in dem verhaltnismaBig diinnwandigen 

Fig. 1 das zwischen dem Dach eines Kraftfahrzeuges Rohr, das die Zugstange 18 bildet, ein zylindrisches 

und der Riicklehne aufgespannte Sicherheitsnetz in ei- rohrformiges Einsatzstuck 24, an das einstuckig ein 

ner perspektivischen Darstellung mit teilweise auf ge- ebenfalls rohrformiger Deformationskorper 25 ange- 

brochener Fahrzeugkarosserie, 15 formt ist. Beide, das Einsatzstuck 24 und der Deforma- 

Fig. 2 ein Ende der Zugstange des Sicherheitsnetzes tionskorper 25, haben eine zylindrische AuBenumfangs- 

nach Fig. 1 in einer perspektivischen Darstellung teil- flache, die der lichten Weite des die Zugstange 18 bil- 

weise aufgebrochen, denden Rohres entspricht, so daB sie im wesentlichen 

Fig. 3 das Ende der Zugstange gemaB Fig. 2 mit teil- ohne Radialspiel in der Zugstange 18 sitzen. An dem 

weise eingeschobenem Halteglied in einem axialen 20 vorderen auBen liegenden Ende des Einsatzstuckes 24 

Langsschnitt, ist ein Ringbund 26 angeformt, der im montierten Zu- 

Fig. 4 das Ende der Zugstange gemaB Fig. 3 in einem stand an der freien Stirnseite der Zugstange 18 anliegt. 

Querschnitt IV-IV, Durch das Einsatzstuck 24 und den Deformationskor- 

Fig. 5 eine andere Ausfuhrungsform des Endes der per 25 fiihrt eine zu der Zugstange 18 koaxiale Bohrung 

Zugstange mit auf Zug belastetem Halteglied in einem 25 27 hindurch, die einen bei dem Bund 26 beginnenden 

axialen Schnitt, zylindrischen Abschnitt 28 aufweist. An den zylindri- 

Fig. 6 das Ende der Zugstange nach Fig. 5 in einem schen Abschnitt 28 schlieBt sich zur Mitte der Zugstan- 

Querschnitt langs der Linie VI- VI nach Fig. 5, ge 18 hin gelegen ein Abschnitt 29 mit groBerer lichter 

Fig. 7 das Ende der Zugstange gemaB Fig. 5 nach der Weise an, der an einem Abschnitt 31 endet, der wieder- 

Deformation, 30 urn den Durchmesser des Abschnittes 28 hat. Etwa im 

Fig. 8 eine andere Ausfuhrungsform des Endes der . Bereiche des Abschnittes 31 liegt der gedachte Ober- 

Zugstange gemaB Fig. 1 mit separatem Deformations- gang des Einsatzstuckes 24 zu dem Deformationskorper 

korper in einem axialen Langsschnitt und 25, innerhalb dessen die Bohrung 27 einen sich kegelfor- 

Fig. 9 die Anordnung aus Fig. 8 nach der Deforma- mig erweiternden Abschnitt 32 bildet. Dabei ist die Er- 

tion. 35 weiterung so gelegen, daB der Bereich mit dem klein- 

Fig. 1 zeigt in auf gebrochener Darstellung .einen sten Durchmesser an den Abschnitt 31 angrenzt 

Heckbereich 1 eines Kombi-PKWs. Der Heckbereich 1 Zwischen dem Abschnitt 32 und dem Abschnitt 31 der 

ist perspektivisch etwa aus der Sicht des linken seitli- Bohrung 27 ist in dem Formteil, das den Deformations- 

chen Heckfensters dargestellt und weist ein Dach 2 auf, korper 25 und das Einsatzstuck 24 bildet, eine in radialer 

dasseitliche von zwei C-Saulen 3 getragen wird.Vor der 40 Richtung offene Tasche 33 angeordnet, in die von der 

C-Saule 3 liegt unterhalb des Daches 2 und oberhalb der Seite her ein geschlossener Stahlring 34 eingesetzt ist, 

Seitenfront 4 ein hinteres Seitenfenster 5, wahrend da- dessen Innenbohrung 35 den Durchmesser des Boh- 

hinter ein hinteres Seitenfenster 6 angeordnet ist. Die rungsabschnittes 28 hat. 

Anordnung der Seitenfenster 5 und 6 ist an der linken In der Bohrung 27 steckt das Halteglied 19 mit seinem 

Seite des Heckbereiches spiegelbildlich zu der erkenn- 45 langlichen zylindrischen Schaft 36. Der zylindrische 

baren rechten Seite. Nach unten wird der Heckbereich 1 Schaft 36 ist den Verhaltnissen in der jeweiligen Fahr- 

von einer im wesentlichen ebenen Ladeflache 7 abge- zeugkarosserie entsprechend bei 37 abgewinkelt und es 

schlossen. ist auf dem freien Ende des Schaftes 36 der pilzformige 

Zwischen den beiden hinteren Seitenfenster 5 befin- Kopf 21 angestaucht. 

det sich eine Rucksitzbank 8, deren Riicksitzlehne 9 mit 50 Damit sich das Halteglied 19 in dem Einsatzstuck 24 

einer Ruckseite 11 etwa zwischen den beiden C-Saulen lediglich axial verschieben, jedoch nicht verdrehen kann, 

3 steht. An der Ruckseite 1 1 der Riicksitzlehne 9 ist ein ist eine Verdrehsicherung vorgesehen, die aus einer in 

langliches Gehause 12 einer Sicherheitsnetzanordnung dem Bohrungsabschnitt 28 in axialer Richtung verlau- 

13 angebracht, und zwar etwa horizontal verlaufend, fenden Nut 38 sowie einem radialen Fortsatz 39 besteht, 

wobei sich das Gehause 12 praktisch uber die gesamte 55 der einstuckig an den Schaft 36 angeformt ist. Dieser 

Breite der Rucksitzlehne 9 erstreckt. In dem langlichen Fortsatz 39 ist eine durch Pragen erzeugte Ausstiilpung 

kastenformigen Gehause 12 ist in bekannter Weise eine bzw. ein "angequetschtes Ohr" mit etwa kreisformiger 

Wickelwelle drehbar gelagert, an der mit einer Langs- Grundflache, so daB sich eine etwa halbkreisfdrmige 

kante ein Sicherheitsnetz 14 befestigt ist, das durch ei- Vorwolbung ergibt 

nen Schlitz 15 in dem Gehause 12 wahlweise heraus- 60 Damit der Schaft 36 in das Einsatzstuck 24 einschieb- 

ziehbar bzw. in das Gehause 12 einzufahren ist Zum bar ist, offnet sich sich die Nut 38 durch die den Bund 26 

Einfahren ist die in dem Gehause 12 gelagerte Wickel- tragende Stirnseite des Einsatzstuckes 24. 

welle mit Hilfe eines Federmotors im Sinne des Aufwik- Der Bohrungsabschnitt 29 mit groBerem Durchmes- 

kelns des Sicherheitsnetzes 14 vorgespannt Das Sicher- ser ist ebenfalls von der Seite her uber seine gesamte 

heitsnetz 14 weist eine parallel zu der Wickelwelle in 65 Lange offen, wie dies Fig. 2 erkennen laBt, urn von der 

dem Gehause 12 verlaufende Vorderkante 16 auf, die Seite her eine als Druckfeder wirkende Schraubenfeder 

mit einer uber die Lange der Vorderkante 16 sich er- 41 in den Abschnitt 29 einsetzen zu konnen. Die Schrau- 

streckenden Schlaufe 17 versehen ist In der Schlaufe 17 benfeder 41 dient dazu, das Halteglied 19 in eine Endla- 
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ge bezuglich des Einsatzstuckes 24 vorzuspannen, und 
zwar in die Endlage, in der das Halteglied 19 am weite- 
sten vorgeschoben ist. Die Druckfeder 41 stutzt sich 
hierzu an der innenliegenden Ringschulter 42 ab, die das 
innen liegende Ende des Bohrungsabschnittes 29 bildet. 5 

Ein weiterer durch Anquetschen erzeugter radiaier 
Fortsatz 43 bildet das auf dem Halteglied 19 sitzende 
Anschlagglied fur die Druckfeder 41. Damn dieser Fort- 
satz 43 den Bohrungsabschnitt 28 passieren kann, ist in 
dem Bohrungsabschnitt 28 eine weitere in axialer Rich- 10 
tung verlaufende Nut 44 vorgesehen, die den Bohrungs- 
abschnitt 28 in voller Lange bis hin zu dem Bohrungsab- 
schnitt 29 durchsetzt. 

Wie die Fig. 3 erkennen laBt, hat der Schaft 36 eine 
Lange, die groBer ist als die gesamte Lange des Form- 15 
korpers aus dem Einsatzstuck 24 und dem Deforma- 
tionskorper 25, so daB der Schaft 36 mit seinem innen 
liegenden Ende 45 aus der Bohrung 27 bzw. dem Defor- 
mationskorper 25 hervorsteht An dem vorstehenden 
I Ende 45 sind zwei sich diametral gegenOberliegende, 20 
1 radiale Fortsatze 46 angeformt, die wiederum durch 
j Einpragen des Schaftes 36 entstanden sind, so daB der 
iiber die AuBenumfangsflache des Schaftes 36 vorste- 
j hende Teil etwa halbkreisformige Gestalt hat Diese bei- . 
S den radialen Vorsprunge 46 bilden gleichzeitig die An- 25 
j schlagglieder, die verhindern, daB das Halteglied 19 aus 
\ der Zugstange 18 herausfallt. 

■ Um das Einsatzstuck 24 in der Zugstange 18 axial zu 
sichern, enthalt es in seinem AuBenumfang insgesamt 
zwei taschenformige Ausnehmungen 47, in die Sicken 48 30 
eingreifen, die von auBen her in das die Zugstange 18 
bildende Rohr eingepragt sind. 

Die Montage der insoweit beschriebenen Zugstange 
18 geschieht wie folgt: 

An das mit dem pilzformigen Kopf 21 und der Abwink- 35 
lung 37 vorgefertigte Halteglied 19 werden die radialen 
Fortsatze 39 und 43 durch Pragen angeformt, nicht je- 
doch die beiden radialen Fortsatze 46, so daB im An- 
schluB an den radialen Fortsatz oder Vorsprung 43 der 
Schaft 36 zylindrisch glatt bleibt 40 

Sodann wird in den beispielsweise als SpritzguBteil 
hergestellten Formkorper, der das Einsatzstuck 24 und 
den Deformationskdrper 25 bildet, von der Flanke her 
durch die betreffende Offnung die Druckfeder 41 in den 
Bohrungsabschnitt 29 eingesetzt und in entsprechender 45 
Weise wird der Stahlring 34 ebenfalls in die zugehorige 
Aufnahmetasche radial beziiglich der Bohrung 27 einge- 
schoben. AnschlieBend wird von der den Bund 26 tra- 
genden Stirnseite her der Schaft 36 des Haltegliedes 19 
eingefiihrt, wobei der radiale Vorsprung 43 durch die 50 
Nut 44 in den Bohrungsabschnitt 29 gleiteL Gleichzeitig 
gelangt der radiale Vorsprung 39 in die Nut 38, um das 
Halteglied 19 bezuglich des Einsatzstuckes 29 gegen 
Verdrehen zu sichern. Damit ist insoweit die in Fig. 4 
dargestellte Anordnung erreicht Nun wird in einer ent- 55 

j sprechenden Vorrichtung das hintere Ende 45 gepragt, 
um die beiden radialen Fortsatze oder Ausstulpungeh 

! 46 zu erzeugen. Der auBere Abstand, den die beiden 
; radialen Fortsatze 46 voneinander haben, ist grSBer als 
\ die groBte lichte Weite des kegeligen Bohrungsab- 50 
: . schnittes 32. Das Halteglied 19 kann somit nicht mehr 
[ aus dem Einsatzstuck 24 herausfallen. 

Die vorgefertigte Montagegruppe, bestehend aus 
dem Einsatzstuck 24 und dem Halteglied 19; wird jetzt 
in das die Zugstange 18 bildende Rohr eingesteckt, bis 65 
der Bund 46 an der Stirnseite des Rohres anliegt Dann 
werden die Sicken 48 in die beiden taschenfdrmigen 
Ausnehmungen 47 eingepragt, womit das Einsatzstuck 
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24 und der damit einstuckig verbundene Deformations- 
kdrper 25 in der Zugstange 18 fixiert sind. , 

Die insoweit beschriebene Anordnung kann entwe- 
der an beiden Enden der Zugstange 18 oder lediglich an 
einem Ende vorgesehen sein, w&hrend an dem anderen 
Ende das Halteglied 19 starr und unverschieblich unmit- 
telbar mit dem die Zugstange 18 bildenden Rohr ver- 
bunden ist. 

Die Zugstange 18 wird schlieBlich in bekannter Weise 
an dem Sicherheitsnetz 14 befestigt. 

Im normalen Gebrauch ist vorgesehen, daB das Si- 
cherheitsnetz 14 entgegen der Kraft der Wickelwelle 
aus dem Gehause 15 herausgezogen wird, und die Zug- 
stange 18 mit den beiden Haltegliedern 19 in die ent- 
sprechenden Taschen 23 eingehangt wird. Dazu mussen 
gegen die Kraft der Feder, je nach Ausfiihrungsform, 
entweder eines oder beide Haiteglieder 19 ein Stuck 
weit eingeschoben werden. Fig. 3 zeigt die vollstandig 
eingeschobene Position, in der der radiale Fortsatz 39 
an dem innenliegenden Ende der Nut 38 anstoBt. 

Wenn bei einem Auffahrunfall Gegenstande aus dem 
Laderaum gegen das Sicherheitsnetz 14 geschleudert 
werden, verbiegt sich unter der Wucht des Aufpralls die 
Zugstange 18. Hierdurch wird bereits ein Teil der kineti- 
schen Energie in Verformungsarbeit umgesetzt. Gleich- 
zeitig verkiirzt sich der Abstand zwischen den Enden 
der Zugstange 18 und die Schafte 36 der Haiteglieder 19 
bekommen eine Komponente in Bewegungsrichtung 
der gegen das Netz 14 geschleuderten Last Falls durch 
das Verbiegen der Zugstange 18 noch nicht die gesamte 
kinetische Energie auf gebraucht ist, beginnen nun die | 
radialen Fortsatze 46 sich zunehmend einen Weg^uxch | 
den ^Defprmationskorper 25 zujbahnen, indem sie sich in i 
die Wand des kegeligen Bohrungsabschnittes 32 eingra- 
ben_u nd in Richtung auf den Stahlring 34 gleiten. Dieser 
Vorgang ist in Fig. 7 im Zusammenhang mit einer etwas 
modifizierten Anordnung veranschaulicht. Die Verfor- 
mung des Deformationskorpers 25 setzt weiter kineti- 
sche Energie des auf das Sicherheitsnetz 14 prallenden 
Gegenstandes in Verformungsarbeit um und wirkt so- 
mit als Energie aufzehrendes Mittel. 

Der Stahlring 34 hat die Aufgabe, mit groBer Sicher- 
heit zu verhindern, daB das oder die Haiteglieder 19 
vollends aus dem Zugstab 18 herausrutschen konnen. 
Seine lichte Weite entspricht dem AuBendurchmesser 
des Schaftes 36, und die radialen Fortsatze 46 vermogen 
nicht durch den Stahlring 34 hindurchzugelangen. Erst 
bei extrem hohen Zugkraften, die allerdings jenseits 
desjenigen Bereiches liegen, der nach den Sicherheits- 
vorschriften zu beachten ist, konnte es geschehen, daB 
die radialen Fortsatze 46 vom dem Stahlring 34 abge- 
schert werden oder sich der Stahlring 34 entsprechend 
verformt 

Da der Stahlring 34, bezogen auf die Sicken 48, innen 
liegt, wird er in jedem Falle unabhangig von der Nach- 
giebigkeit des Einsatzstuckes 24 festgehalten. 

Das Einsatzstuck 24 und der Deformationskorper 25 
konnen aus geeigneten Thermoplasten, wie Polypropy- 
len, Nylon u. dgl. hergestellt werden. Die Durchgangs- 
bohrung 27 kann bezuglich des Durchmessers des 
Schaftes 36 sehr genau toleriert werden, womit Klap- 
pergerausche weitgehend vermieden sind. AuBerdem 
laBt sich dadurch sehr genau die Kraft programmieren, 
die der Deformationskorper 25 dem gewaltsamen Her- 
ausziehen des Haltegliedes 19 entgegensetzt Exemplar- 
streuungen sind auf diese Weise auf eine sehr schmale 
Bandbreite eingeengt, was die Zuverlassigkeit des Si- 
cherheitsnetzes deutlich erhoht AuBerdem ist die Ferti- 
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gung wesentlich vereinfacht, weil das Gebilde aus Ein- 
satzstuck 24 und Halteglied 19 vorgefertigt werden 
kann. Die Sicken 48 haben bei der neuen Ausfuhrungs- 
form der Sicherheitsnetzanordnung 13 keinen EinfluB 
auf die Funktion. 5 

Das in den Fig. 5, 6 und 7 gezeigte Ausfiihrungsbei- 
spiel unterscheidet sich von dem oben erlauterten Aus- 
fuhrungsbeispiel im wesentlichen nur dadurch, daB die 
Feder 41 so angeordnet ist, daB sie bestrebt ist, das 
Halteglied 19 so weit wie moglich nach innen in die to 
Zugstange 18 hineinzuziehen. Zu diesem Zweck liegt die 
Schraubenfeder 41 so, daB sie sich an jener Schulter 49 
abstiitzt, an der der Bohrungsabschriitt 29 in den Boh- 
rungsabschnitt 28 ubergeht. Das schaftseitige Widerla- 
ger fur die Druckfeder 41 bildet ein Zylinderstift 51, der 15 
durch eine Querbohrung in den Schaft 36 hindurch 
fuhrt. Die Bohrung fur den Zylinderstift 51 ist an einer 
entsprechenden Stelle angebracht. 

Der Zylinderstift 51 wird bei der Montage nachtrag- 
lich von der seitlichen Offnung her, die in den Bohrungs- 20 
abschnitt 29 mundet, eingesetzt Nuten, wie sie der Nut 
44 entsprechen, sind entfallen, und bei einem Unfall wer- 
den die uberstehenden Teile des Zylinderstiftes 51 abge- 
schert, wie dies Fig. 7 schematisch veranschaulicht 

Die ubrigen Bauteile entsprechen den Bauteilen nach 25 
dem vorhergehenden Ausfuhrungsbeispiel und sind mit 
denselben Bezugszeichen belegt. 

Bei der Ausfuhrungsform nach den Fig. 8 und 9 ist der 
Deformationskorper 25 als separates Stahlrohr ausge- 
bildet, das von dem Einsatzstuck 24 getrennt ist. Soweit 30 
bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 8 und 9 Bau- 
teile auftreten, die funktionsmaBig den Bauteilen nach 
den vorhergehenden Ausfuhrungsbeispielen entspre- 
chen, sind dieselben Bezugszeichen verwendet. 

Wie ersichtlich, endet das Einsatzstuck 24 etwa an 35 
jener Stelle, an der bei den vorherigen Ausfuhrungsbei- 
spielen das innenliegende Ende des Bohrungsabschnit- 
tes 28 gelegen ist Die taschenformigen Ausnehmungen 
47 sind entsprechend weit nach vorne verlegt, und der 
Stahlring 34 liegt unmittelbar an der innenliegenden 40 
Stirnseite des Einsatzstuckes 24 an. 

Die Druckfeder 41 wirkt auf das hintere Ende 45 des 
Schaftes 36 und als Widerlager dient ihr eine mit einem 
zentralen Fortsatz 53 versehene Platte 54, die sich auf in 
der Zugstange 18 eingepragten Sicken 55 abstiitzt Das 45 
andere Ende der Druckfeder 41 liegt gegen die beiden 
radialen Vorsprunge '46 an. 

Der Zusammenbau des Ausfuhrungsbeispielen nach 
den Fig. 8 und 9 erfolgt in der Weise, daB zunachst auf 
den mit dem radialen Vorsprung 39 vorgesehenen 50 
Schaft 36 das Einsatzstuck 24 und sodann der Stahlring 
aufgeschoben werden. AnschlieBend wird in eine ent- 
sprechende Querbohrung ein Stift 56 eingesteckt, ehe 
von dem hinteren Ende der Deformationskorper 25 in 
Gestalt eines Stahlrohrstuckes aufgeschoben wird. An- 55 
schlieBend werden die radialen Vorsprunge 46 durch 
Pragen erzeugt 

Die Schraubenfeder 41 hat vorzugsweise eine etwas 
geringere lichte Weite als es dem Durchmesser des 
Schaftes 36 entspricht, damit sie auf das hintere Ende 45 eo 
auf geschoben werden kann und dort reibschlussig halt 
SchiieBlich wird in die Schraubenfeder 41 ebenfalls mit 
geringem Kraftaufwand der Fortsatz 53 eingesteckt. 

Nachdem in dem Zugstab 18 zunachst die Sicken 55 
hergestellt sind, wird das vorgefertigte Gebilde in den es 
Zugstab 18 ein Stuck weit eingesteckt Sodann werden 
im Abstand von den Sicken 55 weitere Sicken 58 einge- 
pragt, die als Anlage fur den Stahlring 34 dienen. Nach 


dem Einpragen der Sicken 58 wird das Einsatzstuck 24 
vollends eingeschoben, bis sein Bund 26 an dem Zugstab 
18 anliegt Daraufhin werden die Sicken 48 zum Fixieren 
des Einsatzstuckes eingepragt Der Stahlring 34 liegt 
jetzt spielfrei zwischen den Sicken 58 und der innenlie- 
genden Stirnseite des Einsatzstuckes 24. 

Bei einem Aufprall wird der Schaft 36 aus dem Zug- 
stab 18 herausgerissen, was dazu fuhrt, daB die radialen 
Vorsprunge 46 in das Stahlrohr 25 eindringen und es 
dabei verformen. Wahrend dieser Verformung legt sich 
das Stahlrohr 25, das den Deformationskorper darstellt, 
an dem Stahlring 34 an, der sich auf dem Einsatzstuck 24 
abstiitzt, das mit Hilfe der Sicken 48 in dem Zugstab 18 
fixiertist 

Beim HerausreiBen des Haltegliedes 19 aus dem Zug- 
stab 18 wird der Stift 46 an dem Stahlring 34 abgeschert. 

Wie vorher wird auf diese Weise kinetische Energie in 
Verformungsarbeit des Deformationskorpers 25 umge- 
setzt 

Patentanspriiche 

1. Sicherheitsnetzanordnung zum Schutz des Fahr- 
gastraumes von Kombi-PKW gegeniiber dem La- 
deraum, 

mit einem zwei im wesentlichen zueinander paral- 
lel Kanten (16) aufweisenden Sicherheitsnetz (14) 
mit einer der einen Kante zugeordneten Befesti- 
gungseinrichtung (15), urn das Sicherheitsnetz (14) 
in dem Bereich dieser Kante mit dem PKW zu ver- 
binden, 

mit einer an der anderen Kante (16) befestigten 
stabformigen Befestigungseinrichtung (18), die an 
wenigstens einem ihrer Enden einen langlichen 
Hohlraum enthalt, der von dem betreffenden Ende 
her in die Befestigungseinrichtung (18) fiihrt und 
dessen Langsachse zu der Langsachse der Befesti- 
gungseinrichtung (18) koaxial ist, 
mit einem in dem Hohlraum steckenden rohrformi- 
gen Einsatzstuck (24), das in dem Hohlraum befe- 
stigt ist, und 

mit einem einen Schaft (36) aufweisenden Halte- 
glied (19), das mit seinem Schaft (36) langsver- 
schieblich in dem Inneraum des Einsatzstucks (24) 
steckt und dessen aus der Befestigungseinrichtung 
(18) ragendes Ende des Schaftes (36) ein Veranke- 
rungsglied (21) tragt, das in eine in dem PKW orts- 
feste Aufnahmeeinrichtung (23) einzusetzen ist, 
mit einem zwischen dem Einsatzstuck (24) und dem 
Halteglied (19) wirksamen Federglied (41), durch 
das das Halteglied (19) beziiglich des Einsatzstucks 
(24) in eine Endlage vorgespannt ist. 

2. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB Energie verzehrende 
Mittel (25) vorgesehen sind. 

3. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Energie verzehren- 
den Mittel (25) kinematisch zwischen der Befesti- 
gungseinrichtung (18) und dem Halteglied (19) an- 
geordnet sind. 

4. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die den Hohlraum ent- 
haltende Befestigungseinrichtung (18) ein Rohr ist 

5. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Rohr zylindrisch ist 

6. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB die Offnung (27) in dem 
Einsatzstuck (24) im wesentlichen zylindrisch ist 
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7. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Offnung (27) in dem 
Einsatzstuck (24) einen im Durchmesser erweiter- 
ten Abschnitt (29) zur Aufnahme des Federgliedes 
(41) aufweist 

8. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der erweiterte Ab- 
schnitt (29) sich zu beiden Enden hin verjiingt und 
daB der erweiterte Abschnitt (29) eine seitliche Off- 
nung zum Einsetzen des Federgliedes (41) aufweist. 

9. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Halteglied (19) in 
dem Einsatzstuck (24) drehgesichert ist. 

10. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Drehsicherung das 
Einsatzstuck (24) eine in Langsrichtung sich er- 
streckende und zu der Offnung (27) hin offene Nut 

(38) aufweist und daB das Halteglied (19) einen in 
die Nut (38) eingreifenden radialen Fortsatz (39) 
tragt 

11. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der radiale Fortsatz 

(39) eine durch Einpragen entstanden Ausstiilpung 
ist. 

12. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Nut (38) zum au- 
Beren Ende des Einsatzstuckes (24) hin offen ist 

13. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Einsatzstuck (24) in 
seiner AuBenumfangsflache wenigstens eine Ver- 
tiefung (47) gegebenenfalls in Gestalt einer umlau- 
fenden Nut enthalt und daB in die Befestigungsehv 
richtung (18) im Bereich der Vertiefung (47) wenig- 
stens eine Sicke (48) eingepragt ist, durch die das 
Einsatzstuck (24) in der Befestigungseinrichtung 35 
(18) axial gesichert ist. 

14. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Einsatzstuck (24) an 
seinem im eingesteckten Zustand auBen liegenden 
Ende einen radial vorspringenden Bund (26) auf- 40 
weist 

15. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Energie verzehren- 
des Mittei (25) in dem Hohlraum ein rohrformiger 
Deformationskorper vorgesehen ist, durch den der 45 
Schaft (36) des Haltegliedes (19) hindurchfuhrt, der 
auf seinem iiber den Deformationskorper (25) hin- 
ausstehenden und von dem Einsatzstuck (24) abiie- 
genden Ende (45) mit wenigstens einem radialen 
Fortsatz (46) versehen ist, derart, daB das Halte- 
glied (19) nur unter Deformation des Deforma- 
tionskorpers (25) aus diesem herausziehbar ist. 

16. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Deformations- 
korper (25) und das Einsatzstuck (24) miteinander 
vorzugsweise einstuckig verburiden sind. 

17. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Defor- 
mationskorper (25) und dem Einsatzstuck (24) An- 
schlagring (34) angeordnet ist. 

18. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlagring (34) 
vom Ende der Befestigungseinrichtung (18) aus ge- 
sehen hinter der wenigsten einen Sicke (48) liegt 

19. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einstuckiger Aus- 
fiihrung des Deformationskdrpers (25) und des Ein- 
satzstuckes (24) der Anschlagring (34) in einer Ta- 
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sche (33) liegt 

20. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der radiale Fortsatz 
(46) von einer vorzugsweise wenigstens zwei.Aus- 
stulpungen des Schaftes (36) des Halteglieds (19) 
gebildet ist 

21. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Einsatzstuck (24) 
und/oder das Deformationskorper (25) ein Spritz- 
teil oder Spritzteile sind. 

22. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Deformations- 
korper (25) ein Metallrohr vorzugsweise ein Stahl- 
rohr ist 

23. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich die Offnung (32) 
in dem Deformationskorper (25) in Richtung von 
dem Einsatzstuck (24) weg geringfugig kegelformig 
erweitert. 


Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen. 


ZEICHNUNGEN SEITE 1 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE 43 36 380 A1 
B 60 R 21/06 

27. April 1995 



508 017/349 



508017/349 


ZEICHNUNGEN SEITE 3 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE 43 36 380 A1 
B 60 R 21/06 

27. April 1995 



508 017/349 


ZEICHNUNGEN SEITE 4 


Nummer: 
Int. CIA 

Offenlegungstag: 


DE 43 36 380 A1 
B60R 21/06 

27. April 1995 



508 017/349 


ZEICHNUNGEN SEITE 5 


Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE 43 36 380 A1 
B 60 R 21/06 

27. April 1995 



508 017/349 


ZEICHNUNGEN SEITE 6 


Nummer: 
Int. Cl. 6 : 

Offenlegungstag: 


DE 43 36 380 A1 
B GO R 21/06 

27. April 1995 



508 017/349 


Nummer: 
Int. CI.*: 

Offenlegungstag: 


OB 43 36 360 At 
B60R 21/06 

27. April 1995 



508 017/349 


